Nom FIAT
Prénom : 850 SPIDER
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GENEALOGIE

endant plus de 25 ans (si I'on
prend en compte la « 126 »),
fiat est demeuré fidéle au « tout
a l|'arriere », pour ses séries
populaires, rejoignant en cela Renault,
Volkswagen, Simca, NSU et quelques
autres. Cette conception technique pré-
sente, entre autres avantages, celui de
la simplicité ; en contrepartie, la réparti-
tion des masses, peu favorable, (le train
arriére supportant |'essentiel du poids)
peut affecter sensiblement la stabilité et
la tenue de route. L'ingénieur Grégoire,
on le sait, a toujours stigmatisé cette
conception qu’il qualifie d"hérésie tech-
nique et auquel il atttribue de nombreux
accidents. Avec le temps toutefois, les
modeles fidéles a cette solution ont
connu bien des améliorations (notam-
ment au niveau des suspensions) mais
aucun d’eux ne saurait pour autant riva-
liser avec une bonne Traction avant, sur
le plan de la sécurité active. La Fiat
« B850 » dérive, historiquement et tech-
niqguement, de la « 600 » dont elle est,
en somme, une descendante plus ambi-
tieuse. Autres temps autres meeurs, son
esthétique apparait ainsi moins fruste,
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Lancée en avril 1964, cette petite ber-
line 2 portes (qui ne remplagait pas spé-
cifiguement la- « 600 », maintenue
parallélement en production) remporta
un grand succés, en raison de son style
séduisant, de sa faible gourmandise et
de sa facilité d'entretien.

Elle fut épaulée, quelques mois plus
tard, par une version plus puissante, la
850 « SUPER », (37 chevaux au lieu de
34) susceptible de dépasser les
125 km/h. En mars 1965, enfin, naqui-
rent les coupés et spiders dérivés ; le
premier, dessiné par |'usine, offrait 4
places, tandis que le second, carrossé
avec talent par Bertone, semblait plutét
destiné aux jeunes couples sans
enfants, en quéte d’'un cabriolet écono-
mique.

Sur le plan mécanigue, ces deux dérivés,
4 |’apparence plus sportive, bénéficié-
rent de quelques modifications spécifi-
ques, et notamment, de freins a disque &
|'avant, bien utiles en |'espéce, du fait
du surcroit de performances annonce.
La puissance affichée faisait un bond
(prodigieux !) de 37 & 47 chevaux DIN,
la vitesse de pointe s'établissant 23
140 km/h environ pour le coupé et a
145 pour le spider. Tout cela n"allait pas
trés loin, en résumé, mais, comme on
devait le prévoir, Carlo Abarth ne tarda
pas & s'intéresser de prés au potentiel de
ces deux modeles, aprés avoir modifié
abondamment la « 850 » de base.
C’était bien le moins qu'il pouvait faire.
Mais c’est |& une autre histoire...

PHYSIQUE

Fiat a paru longtemps préférer PININFA-
RINA a Bertone ; les temps changent,
cependant, et les a priori se dissipent.
Bertone a donc pris.-sa « revanche »
depuis lors, en signant nombre de réali-
sations marquantes pour le compte du
« géant » turinois, du spider Fiat 850 au
cabriolet Ritmo, en passant par le spider
« X1/9 » et le coupé Dino-Fiat. Le pre-
mier cité révéle une heureuse inspira-
tion ; plus originales que celles du spider
1500 ou 124, ses formes harmonieu-
ses et fluides retiennent les regards et
emportent |’adhésion. D'une exemplaire
sobriété esthétique, sa silhouette a fina-
lement peu vieili (on n‘en dira pas
autant du spider « 124 » da a PININFA-
RINA). _

Le dessin manque peut-étre un peu de
« virilité », (si I'on peut dire) mais Ber-
tone s’en est volontairement tenu a un
style strict sans fioritures pseudo-
sportives. Laissons donc les renfle-
ments d’ailes aux « Cobra » et les prises
d’air plus ou moins factices aux « cor-
vette » ; le spider « 850 » ne prétend
nullement jouer des coudes, sur la route,
et son apparence gracile et gracieuse
tout A la fois est en rapport direct avec
son caractére. Le « restyling » succinct,
opéré en 1968 n'a porté, en définitive,
que sur le positionnement des phares.
Le modele y a gagné en personnalité,
sans que la ligne ait pati de |‘opération.
La version « Berlinetta », beaucoup plus
rare (Bertone, seul, en a assuré la distri-
bution) présente un autre charme. Il a
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La version « convertible » commercialisée par Bertone offre une finition plus élaborée. C'esta

partir du méme modéle que sera étudiée la séduisante « Berlinetta », également diffusée par

Bartone.

suffi, en I'espéce, de greffer un hard top
au spider pour créer |'illusion de la diffé-
rence. Les deux modéles ont en tout cas
leurs supporters, et il nous paraitrait
bien présomptueux de vouloir les dépar-
tager sur le plan du style, chacun ayant
en définitive sa propre identité.

VIE PROFESSIONNELLE

Le spider Fiat « 850 » fut |'un des tous
derniers cabriolets fidéles au tout a
|‘arrigre. Le type « X1/9 » qui lui a suc-
cédé, sans le remplacer tout a fait, a
inauguré une conception plus sophisti-
quée (moteur central) que Fiat n'a pas
étendue a d’autres modeles (2 I'excep-
tion de la Lancia « Montecarlo », étu-
diée initialement par le géant turinois).
Présenté en mars 1965, le spider 850
s'est effacé (comme le reste de la série
850), 7 ans plus tard, pour permettre a
la « 127 » d’occuper pleinement le cré-
neau. On regrettera toutefois que cette
derniére n'ait pas généré une gamme
aussi étendue que sa devanciere (la
« 128 » s’en est chargée a sa place). De
fait, le type « X1/9 », plus ambitieux ne
peut étre considéré comme |‘héritier
légitime du spider « 850 ».

Né avec un 850 cm?® de 47 chevaux
DIN (le méme groupe équipera a partir
de 1968 la 850 « SPECIAL »), le spider
recut en mars 1968 un 903 cm® de 52
chevaux DIN (dant devaient également
bénéficier le coupé 850, de méme que la
future «. 327 » et |'Autobianchi « A
112 ») pour répondre aux désirs d'une
partie de la clientéle de disposer d'un
modeéle plus alerte et plus nerveux.

De fait, la 1ere version a quelque peu
décu, de ce point de vue. Rapportées a
la cylindrée, les performances demeu-
raient, certes, honorables (le cabriolet
204 ne proposait pas mieux avec
1100 cm?), mais les apparences trom-
peuses du spider et ses bonnes aptitu-
des routiéres laissaient augurer un meil-
leur rendement. L'amélioration promise
se révéla en fait des plus limitées, les 5
chevaux supplémentaires garantissant
surtout des accélérations plus franches.
Le spider ne subit par ailleurs aucune
medification significative, a I'exception
de sa partie avant, modérément resty-
lée. Il en fut de méme pour la version
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« Berlinetta », projetée par BERTONE,
et destinée initialement a la gamme
ABARTH. Le carrossier italien assura par
la suite le suivi de sa commercialisation
et en fit dériver une variante & caractére
sportif, dénommeée « RACER TEAM » et
équipée, en option, du 903 cm? poussé
4 60 chevaux DIN (vitesse de pointe
annoncée : 160 km/h).

On notera que Carlo Abarth fut plus ins-
piré par le coupé « 850 » usine qu’il
accommoda & une sauce plutdt relevée
(cf le type « OT 1300 »), comme a son
habitude. La recette, malheureusement,
ne profita pas au « Spider » qui con-
serva jusqu’a la fin de sa carriere |'image
d'un modeéle un peu sous motorisé,
Dans sa classe de prix, la concurrence
offrait effectivement un peu mieux, a
|“époque (cf la Triumph « Spitfire »). La
critique ne vaut pas si |'on se rapporte &
la cylindrée, cependant.

CARACTERE

Ses lignes sont avenantes, et |'habitacle
semble bien accueillant, de prime abord.
On appréciera tout particuligrement le
dessin du tableau de bord, assez com-
plet et pourvu d’un revétement bois plai-
sant 4 I'ceil. Sans étre vraiment luxueux,
I'intérieur révéle un certain souci de raf-
finement typiquement latin. Mais la qua-
lité des garnitures n‘est malheureuse:
ment pas au niveau de leur aspect ; onle
constatera a |‘usage...

Le spider « 850 » n'aligne qu'une cin
quantaine de chevaux, et il convient de
ne jamais |‘oublier. Les accélérations
sont assez moyennes et la vitesse de
pointe mesurée (145-150 km/h, selor
la version) n'est obtenue qu'au bou
d‘une longue lancée. Plutdt bruyant,
petit 4 cylindres Fiat offre une asse
bonne souplesse, eu égard & sa cylin
drée ; et il ne semble pas trop craindr
les hauts régimes (cette remargue vau
surtout pour le 903 cm?).

Compte tenu des vitesses atteintes, |
tenue de route apparait satisfaisante
pesant & peine 730 kg & vide, le spide
Fiat se contréle avec la plus grand
aisance, et sa bonne maniabilit
demeure |'un de ses principaux argt
ments. Certes, sa conception en fait un
survireuse trés typée, mais on ne dénot
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Le « coupé » et le « spider »n 850 = deux styles différents, mais une base mécanique identique.

La premiére génération reconnaissable a ses phares sous globe. A nater que la capote, une fois repliée disparait derriére les siéges.

aucune sournoiserie dans son comporte-
ment ; cela étant, sa grande sensibilité
au vent latéral le rend fatigant & con-
duire, sur autoroute, notamment. On
peut également déplorer un certain man-
que de rigidité de la caisse, dont les
« souffrances » internes se font ressen-
tir sur mauvaise route. Tout aussi criti-
quable, la mauvaise disposition du péda-
lier nuit quelque peu a |'agrément de
conduite.

Nous serons autrement plus élogieux en
ce qui concerne la direction (d'une
agréable précision) et les freins, a ia fois
efficaces et endurants.

Au chapitre des bonnes surprises, signa-
lons également un confort de route
acceptable, s'agissant d'un cabriolet
compact. Deux adultes y tiennent sans
se géner. Mais on ne saurait trop leur
conseiller de limiter leurs exigences en
bagages. Le coffre avant, peu profond,
n’accueillera que deux valises plates ;
quant a I'emplacement derriére les sie-
ges, il ne peut vraiment servir gu'une
fois la capote relevée (il faut chaisir...).
En définitive, il ne faut surtout pas pren-
dre le spider 850 pour ce qu’il n'est pas.
Le résultat ne mangque pourtant pas de
saveur, toutes proportions gardées.
Pour convaincre tout a fait, il ne lui man-
que en vérité que 15 chevaux supplé-
mentaires et une transmissicn au manie-
ment mains rébarzasif. Mais Ze’ gracs,

qu’on ne e compare surtgut pas i notre
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« Floride » nationale ; il vaut mieux que
ca, en effet...

AVENIR

Toujours économique a I"achat comme a
|’entretien, le « Spider 850 » peut espeé-
rer retenir |'attention des amateurs sou-
cieux de leurs deniers. Sur le marchg de
la collectiory, il demeure |'un des cabrio-
lets les plus abordables, et s'il ne benéfi-
cie pas de la cote d’amour de la « SPIT-
FIRE » ou de la « MIDGET », c’est sans
doute parce qu'il reste un peu méconnu,
et que ses apparences sont moins flat-

teuses (tout est relatif). Sous ses dehors
quelque peu « effeminés », le Spider
850 vous en affre néanmoins pour votre
argent. On peut sans crainte |'utiliser
tous les jours, et sa mécanique, dérivee
de la grande série se révele simple &
régler et méme a refaire, si nécessaire.
En tres bon état général, sa valeur
moyenne se situe entre 15 et 18.000
francs environ, les modeles 903 cm?
étant plus recherchés, en raison de leurs
meilleures performances.

A noter que pour moins de 12.000 F, il
demeure encore possible de négocier
des modeles en bon état d’origine et de

FACE A LA CONCURRENCE
(1969-70)
al'époque

Fat 850 Spider 52 CH 900 cm?® 150 km/h 11.700 F
Fiat 850
convertible Bertone
(finition améliorde) 52 CH 900 cm? 150 km/h 14812 F
Bertone Berfinetta
Racer850 .. ..... 52 CH 900 cm? 155 km/h 14.280 F
Bertone Berfinetta
RacerTeam . .. ... 60 CH 900 cm? 160 km/h 14.900 F
Peugeot 204
cabriolet . . 58 CH 1100 cm? 140 km/h 12.060 F
AH. Sprite . ... ... 65 CH 1300 cm? 150 km/h 12.600 F
Triumph
Spitfire MKIlIl . 76 CH 1300 cm?® 160 km/h 12.000 F
Honda S800

| ! cabriolet. . . 70 CH 80O cm? 155 wmih 11 500F




